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Sheet1

		仕様　　　　　　　　　　　型式 シヨウ カタシキ				EMC-MR4

		寸法
（mm） スンポウ				全長×全幅×全高（昇降機能あり） ゼンチョウ ゼンプク ゼン ダカ ショウコウ キノウ				1,030×585×1,095(標準時) ヒョウジュンジ

						全長×全幅×全高（折りたたみ時） ゼンチョウ ゼンプク ゼン ダカ オ ジ				1,040×585×580

						シートからアームサポート(３段階調整) ダンカイ チョウセイ				120/140/160(標準) ヒョウジュン

		重量
（kg） ジュウリョウ				本体 ホンタイ				53.8

						バッテリ含む フク				56.5

		車輪径
（mm） シャリンケイ				前輪（特殊ホイール） ゼンリン トクシュ				250

						後輪（パンクレスタイヤ） コウリン				250

		フレーム構造及び寸法
（mm） コウゾウオヨ スンポウ				フットサポート手動格納式、アームサポート跳ね上げ式 シュドウ カクノウ シキ ハ ア シキ

						シート幅 ハバ				470(フレーム)/440(クッション)

						シート高さ（昇降機能あり） タカ				595

						シート奥行 オクユキ				440(フレーム)/400(クッション)

						バックサポート幅 ハバ				445

						バックサポート高(3段階)  タカ ダンカイ				510/530/550(標準)

		駆動方式 クドウホウシキ				前輪特殊ホイール、後輪直接駆動方式 ゼンリン トクシュ コウリン チョクセツ クドウホウシキ

		制動方式 セイドウホウシキ				モータ発電及び電磁ブレーキによる制動方式 ハツデン オヨ デンジ セイドウ ホウシキ

		制御方式 セイギョ ホウシキ				ジョイスティックコントローラによる全方向電子制御式 ゼンホウコウ デンシセイギョシキ

		バッテリ				リチウムイオン電池　DC25.55V　15.6Ah デンチ

		充電器（充電時間） ジュウデンキ ジュウデンジカン				電子タイマー付き自動充電方式（5時間） デンシ ツ ジドウ ジュウデン ホウシキ ジカン

		速度（km/h）		ﾓｰﾄﾞ		ギア		前進時		後進時

				Sﾓｰﾄﾞ　　　　　　　　　　(標準モード) ヒョウジュン		1		1		0.3

						2		1.9		0.6

						3		3.3		1.1

						4		4.7		1.6

						5		5.9		2

				Nﾓｰﾄﾞ　　　　　　　　　　(初心者モード) モード		1		1		0.3

						2		1.4		0.5

						3		1.9		0.6

						4		2.8		0.9

						5		3.8		1.3

		連続走行距離（km） レンゾク ソウコウ キョリ				15

		実用登坂角度（度） ジツヨウ ノボル サカ カクド ド				10

		段差乗越高さ：前進時（mm） ダンサ ノリコ タカ ゼンシンジ				50

		溝乗越幅（mm） ミゾ ノ コ ハバ				150

		最小回転半径（mm） サイショウ カイテンハンケイ				測定条件：フットサポートの最も外側の軌跡 ソクテイ ジョウケン モット ガイソク キセキ

						820

		使用者最大体重（kg）※積載物含む シヨウシャ サイダイ タイジュウ セキサイブツ フク				100以下 イカ
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